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Verschlussvorrichtung fur ein Verdeck eines Cabriolet- 
Kraft fahrzeuges 

5 

Die Erfindung betrifft eine Verschlussvorrichtung zum 
VerschlieSen eines Verdecks eines Cabriolet- 
Kraft fahr 2 eugs , sowie ein Verdeck eines Cabriolet- 
Kraft fahrzeugs mit einer derartigen Verschlussvorrich- 
10 tung. 

« 

Bei Cabriolet-Fahrzeugen werden in der Praxis Ver- 
schlussvorrichtungen eingesetzt, urn das Cabriolet- 
Verdeck im geschlossenen Zustand an einera ublicherweise 
15 einen Windschutzscheibenrahmen darstellenden Karosse- 
rierahmenteil festzulegen. Dabei sind manuelle und 
vollautomatische Verschlussvorrichtungen bekannt 

Eine manuell zu bedienende Verschlussvorrichtung fur 

2 0 ein Verdeck eines Cabriolet-Fahrzeugs ist z. B. aus der 

EP 0 850 793 Bl bekannt, wobei diese Verschlussvorrich- 
tungen in seitlichen Bereichen des Cabriolet-Verdecks 
oder des Winds chut zscheibenrahmens angeordnete Ver- 
schlusselemente und zwischen den Verschlusselementen 
25 ein mittig angeordnetes Betatigungsorgan aufweist, um 
das Cabriolet-Verdeck an dem Rahmenteil festzulegen. 
Dazu ist zwischen den Verschlusselementen und dem Beta- 
tigungsorgan eine Mechanik vorgesehen, so dass in Ab- 
hangigkeit der Verdrehung des Betatigungsorgans die 

3 0 Verschlusselemente mit Verschlussgegenelementen in Ein- 

griff kommen und somit das Cabriolet-Verdeck festlegen 
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oder diese freigeben und somit eine Of fnungsbewegung 
des Cabr iol e t -Verdecks ermogl ichen . 

Bei einer solchen Verschlussvorrichtung muss die Bedie- 
5 nung des Beta tigungs organs zum Festlegen des Verdecks 
in einer vorgegebenen Position des Verdecks erfolgen, 

^ 

damit die Verschlusselemente mit den Gegenverschlus- 
selementen in Eingriff kommen, und gleichzeitig muss 
die Verdrehung des Betatigungsorgans mit einem notwen- 
10 digen Kraftaufwand in eine vorgebbare Endstellung er- 
folgen, damit das Cabriolet-Verdeck sicher festgelegt 
ist. Zum Entriegeln ist entsprechend eine Verdrehung 
des Betatigungsorgans notwendig. 

15 Die manuellen Betatigungsvorgange bei einer Verschluss- 
vorrichtung fur Cabriolet-Verdecke nach dem oben ge- 
nannten Stand der Technik erfordern somit die Verdre- 
hung des Betatigungsorgans, die durch eine manuelle 
Bewegung zu erzielen ist. Fur den Bediener des Betati- 

2 0 gungsorgans wird diese Drehbewegung durch eine Drehbe- 

wegung der Hand ausgefuhrt, so dass die Verriegelung 
und die Entriegelung des Cabriolet-Verdecks jeweils 
einen merklichen Betatigungsaufwand erfordert, der als 
unkomf ortabel empfunden werden kann und einen gegebe- 
25 nenfalls erheblichen Kraftaufwand fur die Bedienung 
voraussetzt . 

Weiterhin sind aus der Praxis vollautomatisch schlie- 
Sende Cabriolet-Verdecke bekannt. Hierbei ist es pro- 

3 0 blematisch, dass aufgrund der Toleranzen der Verdeckme- 

chanik oder des Verdeckmaterials , insbesondere bei ei- 
nem Verdecks tof f , oder aufgrund von Spannungen im Ver- 
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deck die SchlieSstellung oder gegebenenf alls eine Vor- 
schliefestellung von Fahrzeug zu Fahrzeug und auch bei 
einem Fahrzeug selbst variieren kann. Somit ist ein 
Ausgleich. dieser Toleranzen notwendig, welcher den bei 
5 einem vollautomatischen Verschlussmechanismus ohnehin 
groSen konstruktiven Aufwand weiter erhoht. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Verschlussvorrichtung zu schaffen, die gegenuber den 

10 bekannten Verschlussvorrichtungen komfortabel bedient 
we r den kann, einen geringen Betatigungsaufwands erfor- 
dert und unter einem geringeren Kraf taufwand erfolgen 
kann. Weiterhin ist es die Aufgabe der Erfindung, eine 
Verschlussvorrichtung zu schaffen, die hinsichtlich der 

15 Toleranzen des Cabriolet-Verdecks moglichst unempfind- 
lich ist. 

Erf indungsgemaS wird diese Aufgabe gelost mit einer 
Verschlussvorrichtung zum Verschliefien eines Ver decks 

20 eines Cabriolet-Kraf tf ahrzeuges an einem Karosserierah- 
menteil; wobei dem Verdeck wenigstens ein Verschlus- 
selement und dem Karosserierahmenteil wenigstens ein 
Verschlussgegenelement zugeordnet ist, welche mittels 
einer motorischen Antriebseinheit in Eingriff bringbar 

25 sind; wobei das Verdeck ein Griff element aufweist, mit- 
tels dem das Verdeck manuell zwischen einer zum Karos- 
serierahmenteil beabstandeten VorschlieSstellung und 
einer Fangstellung, in der das Verdeck verschlie£bar 
ist, bewegbar ist; und wobei die Verschlussvorrichtung 

3 0 einen Sensor umfasst, mittels dem die Einnahme der 

Fangstellung des Verdecks detektierbar ist und der Si- 
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gnale an eine Steuereinheit der Antriebseinheit aus- 
gibt . 

Das Verdeck karm in die bzw. aus der VorschlieSstellung 
5 beispielsweise elektrisch oder hydraulisch automati- 

siert oder auch manuell uberfuhrbar sein. Zum Schliefien 
ist das Verdeck in die Fangstellung zu positionieren, 
welche vorgebbar ist und sowohl eine die Antriebsein- 
heit aktivierende Stellung unmittelbar vor Erreichen 
10 einer Anschlagposition an dem Karosserierahmenteil als 
auch die Anschlagposition selbst sein karm. 

Zum manuell en VerschlieSen des Verdecks muss lediglich 
die Dachspitze des Verdecks manuell bis in die Fang- 

15 stellung gezogen werden. ZweckmaSigerweise ist dazu das 
Griffelement in der Dachspitze des Verdecks oder in 
einer Verkleidung der Dachspitze des Verdecks vorgese- 
hen. Das Griffelement ist beispielsweise eine Griff - 
schale, ein vorzugsweise nicht drehbarer Handgriff oder 

2 0 ahnliches. Dadurch wird es erlaubt, das Verdeck einfach 
zu schlieSen. 

Bei Erreichen der Fangstellung detektiert dies der dazu 
vorgesehene Sensor und gibt vorzugsweise ein entspre- 

2 5 chendes Signal an eine Steuereinheit der Antriebsein- 

heit aus, welche wiederum aufgrund dieses Signals das 
zumindest eine Verschlusselement bzw. Verschlussge- 
genelement betatigt . 

3 0 Mit der erf indungsgemaSen Verschlussvorrichtung wird 

vorteilhaf terweise gegenuber bekannten manuell en Ver- 
schlussvorrichtungen eine einfachere, erleichterte Ver- 
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riegelung des Cabriolet-Verdecks erreicht, da das Ver- 
deck lediglich manuell von einer VorschlieSstellung in 
die Fangstellung herunter gezogen werden muss, wobei 
die bisher erf orderliche und teils sehr krauf taufwandi- 
5 ge Drehbewegung einer Betatigungshand entfallt. Die 
Bedienung erf order t somit gegeniiber bekannten, rein 
mechanischen Losungen mit verdrehbarem Betatigungsorgan 
einen erheblich reduzierten Kraftaufwand seitens der 
Bedienperson. 

10 

Gleichzeitig wird gegeniiber vollautomatischen LOsungen 
der Vorteil des geringen konstruktiven Auf wands und des 
einfachen Toleranzausgleichs gewahrt. 

15 GemaS einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung 

sind zwei symmetrisctL zu einer Fahrzeugmittelach.se an- 
geordnete Verschlusselemente an dem Verdeck und hiermit 
korrespondierende Verschlussgegenelemente dem Karosse- 
r i erahmen t ei 1 vor ges ehen . 

20 

Erf indungsgemaS umfasst die Vorrichtung weiterhin ein 
Betatigungselement, aufgrund dessen Betatigung zumin- 
dest im festgelegten Zustand des Verdecks die Antriebs- 
einheit zum Betatigen des zumindest einen Verschlus- 

25 selements zum Losen des Verdecks ansteuerbar ist. Hier- 
zu kann ein manuell einfach betatigbares Betatigungs- 
element vorgesehen sein, wie beispielsweise ein Druck- 
knopf , Kippschalter, Beruhrungssensor oder dergleichen. 
Durch die Betatigung des Betatigungselementes wird der 

3 0 Steuereinheit ein Signal ubermittelt, woraufhin die 

Antriebseinheit angesteuert wird, urn die Verschlussele- 
mente zu betatigen und die Verschlusselemente mit den 
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Verschlussgegenelementen auSer Eingriff zu bringen, 
womit die Verschlussvorrichtung entriegelt wird. In dem 
so erreichten Zustand kann dann das Cabriole t-Verdeck 
manuell Oder automatisiert vollstandig geoffnet werden. 

5 

Der erf indungsgemaS vorgesehene Sensor zum Detektieren 
des Err ei chens der Fangs t el lung kann ein Schalter, wie 
ein Kontaktschalter oder ein Microschalter , sein. Auch 
kann der Sensor bei einem anderen Ausfuhrungsbeispiel 
10 der Erfindung als ein beruhrungslos arbei tender Sensor 
oder Schalter, beispielsweise als REED-Schalter oder 
optischen Sensor, ausgebildet sein. 



Die erf indungsgemaS vorgesehene Antriebseinheit beta- 
15 tigt die Verschlusselemente, indem sie diese beispiels- 
weise mittels einer mechanischen Verbindungsvorrichtung 
verschwenkt. Die Vorrichtung kann dazu vorteilhaft als- 
eine. elektrisch antreibbare Einheit ausgebildet sein. 
Eine solche Einheit ist vorzugsweise ein Elektromotor . 
2 0 im Falle, dass die Verschlussvorrichtung zwei Ver- 
schlusselemente aufweist, ist dem Elektromotor zweckma- 
Sigerweise ein Getriebe nachgeschaltet , welches die 
Drehbewegung der Mo toraus gangs welle in eine Verlage- 
rungsbewegung zweier mechanischer Verbindungsvorrich- 

2 5 tungen umwandelt. 

GemaS einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
kann die Antriebseinheit der Verschlussvorrichtung als 
eine hydraulisch angetriebene Einheit ausgestaltet 

3 0 sein. Dabei kann die hydraulische Antriebseinheit ein 

Aus gangs element aufweisen, das mittels Verbindungsvor- 
richtungen die Verschlusselemente betatigt. Dabei kann 
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ebenso ein Getriebe vorgesehen sein, welches die Beta- 
tigungsbewegung eines Ausgangselementes der Antriebs- 
einheit in eine Verlagerungsbewegung zweier mechani- 
scher Verbindungsvorrichtungen umwandelt. Auch konnen 
5 zwei Aus gangs elements der Antri ebs einhei t vorgesehen 

sein, welche jeweils eine Verschlussvorrichtung mittels 
einer Verbindungsvorrichtung betatigen. 

Es ist zweckmaSig, wenn die Antriebs einhei t in die Ver- 
10 schlussvorrichtung integriert ist, wobei sie wiederum 
vorteilhaf terweise in das Verdeck integriert ist, wenn 
sie die Verschlusselemente antreibt, und in das Karos- 
serierahiuenteil integriert ist, wenn sie die Ver- 
schlussgegenelemente antreibt. Vorzugsweise ist die 
15 Antriebseinheit bei einer Vorrichtung mit zwei Ver- 

schlusselementen und Verschlussgegenelementen zwischen 
den Vers chluss element en bzw. Verschlussgegenelementen 
angeordnet . 

20 Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des 
Gegenstandes nach der Erfindung sind der Beschreibung, 
der Zeichnung und den Schutzanspriichen entnehmbar . 

Ein Ausfiihrungsbeispiel eines Verdecks nach der Erfin- 
25 dung ist in der Zeichnung schematisch vereinfacht dar- 
gestellt und wird in der nachf olgenden Beschreibung 
naher erlautert. 

Die einzige Figur der Zeichnung zeigt in einer schema ~ 
3 0 tischen, drei dimensional en Darstellung einen Ausschnitt 
eines Verdecks eines Cabriolet-Kraf tf ahrzeuges mit ei- 
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ner vereinfacht gezeigten Verschlussvorrichtung gemaS 
der Erfindung. 

Bezug nehmend auf die Figur der Zeichnung ist ein Ver- 
5 deck 1 eines nur ausschnittsweise angedeuteten Cabrio- 
let-Kraf tf ahrzeuges 2 in einem geschlossenen Zustand 
gezeigt, bei dem es mittels einer Verschlussvorrichtung 
3 an einem hier einen Windschutzscheibenrahmen darstel- 
lenden Karosserierahmenelement 4 festgelegt ist. 

10 

Dabei weist die Verschlussvorrichtung 3 zwei an einer 
Dachspitze bzw. Verdeckvorderkante 5 seitlich symme- 
trisch bezuglich einer Fahrzeugmittellangsach.se ange- 
ordnete Verschlusselemente 6 auf, die mit nur prinzip- 
15 mafiig in der Figur angedeuteten, in der Praxis hinter 
einer Verkleidung liegenden Vers chlussgegenelemen ten 7 
an dem Windschutzscheibenrahmen 4 in Eingriff bringbar 
sind, urn das.Verdeck an dem Windschutzscheibenrahmen 4 
f estzulegen. 

20 

Weiterhin weist die Verschlussvorrichtung 3 eine zen- 
tral zwischen den Verschlusselementen 6 angeordnete 
Antriebseinheit 8 auf, welche vorliegend zum Antrieb 
der Verschlusselemente 6 vorgesehen ist. 

25 

Es versteht sich, dass in einer anderen Ausfuhrungsva- 
riante anstelle eines Antriebs der Verschlusselemente 
auch ein Antrieb der Verschlussgegenelemente vorgesehen 
sein kann. 

30 

Die Antriebseinheit 8 wird vorzugsweise elektrisch oder 
elektronisch gesteuert. Hierzu ist eine in der Figur 
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nicht naher dargestellte elektronische Steuereinheit 
vorgesehen, die vorliegend in die Verschlussvorrichtung 
3 integriert ist, jedoch in einem weiteren erfindungs- 
gemaSen Ausfuhrungsbei spiel auch separat angeordnet 
5 sein kann. 

Zwischen der Antriebseinheit 8 und den Verschluss- 
el em en ten 6 sind jeweils Verbindungselernente 9 verges e- 
hen, urn die Antriebsverbindung zwischen den Verschlus- 
selementen 6 und der Antriebseinheit 8 durch eine me- 
chanische Kopplung zu erreichen. Die Verbindungselernen- 
te 9 sind vorliegend je als gelenkig gelagerte Verbin- 
dungsstange ausgebildet, jedoch konnen diese in weite- 
ren Ausfiihrungen auch als anderes Antriebsgestange, 
Seilziige oder ahnliches ausgebildet sein. 

Im gezeigten Ausfuhrungsbei spiel ist die Antriebsein- 
heit 8 mit einem Elektromotor 10 ausgebildet, jedoch 
kann die Antriebseinheit alternativ z. B . auch als hy~ 
2 0 draulische Einheit ausgebildet sein. 



Vorliegend ist einer Motorabtriebswelle des Elektromo- 
tors 10 ein Getriebe 11 nachgeordnet , welches gleich- 
zeitig die Drehzahl des Elektromotors 10 vorzugsweise 

2 5 untersetzt und eine Drehbewegung der Abtriebswelle in 

eine Axialbewegung der Verbindungselernente 9 trans for- 
miert. Vorzugsweise erfolgt dies mittels eines Unter- 
setzungsgetriebes , wie eines Schneckengetriebes oder 
zahnradgetriebes, das die Drehbewegung der Motorab- 

3 0 triebswelle auf ein Schneckenzahnrad oder Abtriebszahn- 

rad ubertragt, an welchem jeweils gelenkige Anlenkungen 
der beiden Verbindungselernente 9 vorgesehen sind, urn 
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aus der Drehbewegung des Abtriebsrades eine im we sent - 
lichen axiale Bewegung der Verbindungselemente 9 zu 
bewirken . 

5 Die Verschlusselemente 6 stellen nait den Verbindungs - 
elementen bzw. Verbindungs stangen 9 wirkverbundene, 
hakenartige Riegelelemente dar, welche bei Verdrehung 
bzw. Verkippung in einer Fangs t el lung des Verdecks 1 
mit den bier bolzenartig ausgebildeten Verschlussge- 

10 genelementen 7 in Eingriff bringbar sind. Die Verkip- 
pung wird dabei dadurch erreicht, dass bei einer rota- 
torischen Bewegung der Motorausgangswelle die Verbin- 
dungs el emente 9 in axialer Richtung verlagert werden, 
wobei die mit den Verbindungselementen 9 verbundenen 

15 Verschlusselemente bzw. Riegelelemente 6 urn eine Achse 
verkippt bzw. verdreht werden, urn mit den Verschlussge- 
genelementen 7 in Eingriff zu kommen. 

Die Anlenkung der Verbindungselemente 9 an den Riegele- 
2 0 lementen 6 kann dabei in an sich bekannter Weise erfol- 
gen, beispielsweise - wie in der EP 0 850 793 Bl be- 
schrieben - liber einen Hebelarm, an dem sowohl das zu- 
geordnete Verbindungselement 9 als auch das zugeordnete 
Verschluss- bzw. Riegelelement 6 mittels Gelenken be- 
25 weglich gelagert sind. Die auf die Verbindungselemente 
9 durch die Motorabtriebswelle ubertragene Zugkraft und 
deren Einwirkung iiber die Hebel auf die Verschlussele- 
mente 6 bewirkt das Ineingrif fbringen mit den Ver- 
schlussgegenelementen 7 . 

30 

Die Steuereinheit der Antriebseinheit 8 ist mit einem 
Sensor 12 signalverbunden, welcher detektiert, ob das 
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Cabriolet-Verdeck 1 eine vorgebbare Stellung eingenom- 
men hat, welche als Fangs t el lung definiert ist. Wird 
das Erreichen der Fangstellung durch das Verdeck detek- 
tiert, wird dies durch den Sensor 12 erfasst und von 
5 der Steuereinheit verarbeitet. Die Steuereinheit steu- 
ert daraufhin die Antriebseinheit 8 an, urn die Ver- 
schlusselemente 6 mit den Verschlussgegenelementen 7 in 
Eingriff zu bringen und das Verdeck 1 an dem Wind- 
schutzscheibenrahmen 4 festzulegen. 

10 

Der Ablauf eines SchlieiSvor gauges des Verdecks 1 er- 
folgt damit wie folgt: Das Verdeck 1 wird aus einer 
geof fneten Stellung in eine VorschlieSstellung iiber- 
fiihrt. Dieses SchlieSen kann je nach Ausfiihrung des 
15 Cabriolet-Verdecks 1 manuell oder auch automatisiert 

erfolgen. In der Vorschliefistellung ist die Dachspitze 
bzw. Verdeckvorderkante 5 mit einem vorgebbaren Abstand 
gegenuber der riickwartigen Kante des Windschutzschei- 
benrahmens 4 angehoben • 

20 

Soil das Verdeck 1 ganz geschlossen und festgelegt wer™ 
den, wird das Verdeck 1 mit der Dachspitze 5 manuell z. 
B. unter Uberwindung eines Totpunktes an den Wind- 
schutzscheibenrahmen 4 gefiihrt, bis die Fangstellung 

25 eingenommen ist. Das Erreichen der Fangstellung detek- 
tiert der mit der Steuereinheit der Antriebseinheit 8 
in Signalverbindung stehende Sensor 12, woraufhin die 
Steuereinheit die Antriebseinheit 8 ansteuert, urn die 
Verschlusselemente 6 zum Verriegeln zu betatigen. Das 

3 0 Verdeck 1 wird dadurch festgelegt. 



WO 2005/100066 



PCT/DE2005/000582 



Zum manuellen Schliefien des Verdecks 1 in die Fangstel- 
lung weist das Verdeck 1 ein Griff element 13 auf , das 
hier als Handgriff ausgebildet ist und in einfachster 
Ausfuhrung auch als Griff schale ausgebildet sein kann. 

5 

Zur Entriegelung des Verdecks 1 umfasst die Verschluss- 
vorrichtung 1 ein Betatigungs element 14. Dieses Betati- 
gungselement 14 ist vorliegend als Druckschalter ausge- 
bildet und steht ebenfalls mit der Steuereinheit der 

10 Antriebseinheit 8 in Signalverbindung . Bei einer Beta- 
tigung des Betatigungs elements 14 wird bei Empfang des 
Betatigungssignals die Antriebseinheit 8 angesteuert, 
urn durch Antrieb der Verschlusselemente 6 das Cabrio- 
let-Verdeck 1 zu losen, indem die Verschlusselemente 6 

15 mit den Verschlussgegenelementen 7 au&er Eingriff ge- 
1 angen . 

Hierzu wird die Motorabtriebswelle in an dem Wind- 
schutzscheibenrahmen 4 festgelegten Zustand in die ent- 

20 gegengesetzte Drehrichtung gedreht oder es wird eine 
derartige Drehbewegung uber das Getriebe 11 einge- 
stellt, wobei eine im Wesentlichen in axialer Richtung 
wirkende Schubkraft auf die Verbindungselemente 9 aus- 
geubt wird, die eine Verkippung der Verschluss- bzw. 

25 Riegelelemente 6 bewirkt, urn auSer Eingriff mit den 

Verschlussgegenelementen 7 zu gelangen. Das Verdeck 1 
kann ans chl i eSend manuell oder automatisiert vollstan- 
dig geoffnet werden . 
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Schutzansprtiche 



1. Verschlussvorrichtung zum VerschlieEen eines Ver- 
decks (1) eines Cabriolet-Kraft fahrzeuges (2) an 
einem Karosserierahmenteil (4) ; wobei dem Verdeck 
(1) wenigstens ein Verschlusselement (6) und dem 

10 Karosserierahmenteil (4) wenigstens ein Verschluss- 

gegenelement (7) zugeordnet ist, welche mittels ei- 
ner motorischen Antriebseinheit (8) in Eingriff 
bringbar sind; wobei das Verdeck (1) ein Griff ele- 
ment (13) aufweist, mittels dem das Verdeck (1) ma- 

15 nuell zwischen einer zum Karosserierahmenteil (4) 

beabstandeten VorschlieSstellung und einer Fang- 
st el lung, in der das Verdeck (1) verschlieSbar ist, 
bewegbar ist; und wobei die Verschlussvorrichtung 
(3) einen Sensor (12) umfasst, mittels dem die Ein- 

20 nahme der Fangs tellung des Ver decks (1) detektier- 

bar ist und der Signale an eine Steuereinheit der 
Antriebseinheit (8) ausgibt. 

2. Verschlussvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
25 kennzeichnet, dass der Sensor (12) bei Erreichen 

der vorgebbaren Fangs tellung des Verdecks (1) ein 
Signal generiert und die Steuereinheit aufgrund des 
erfassten Signals des Sensors (12) die Antriebsein- 
heit (8) zur Betatigung des zumindest einen Ver- 
30 schluss elements (6) und/oder Verschlussgegenele- 

ments (7) zur Festlegung des Verdecks (1) ansteu- 
ert . 



Verschlussvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet , dass zwei Vers chluss el entente 
(6) an dem Verdeck (1) und zwei Verschlussgegenele- 
mente (7) an dem Karosserierahmenteil (4) vorgese- 
hen sind. 

Verschlussvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass diese ein Beta- 
tigungs element (14) umfasst, aufgrund dessen Beta- 
tigung zumindest im festgelegten Zustand des Ver- 
decks ein Signal erzeugt und die Antriebseinheit 
(8) zum Losen des Verdecks (1) angesteuert wird. 

Verschlussvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass zum Losen des 
Verdecks (1) die Betatigung des wenigstens einen 
Verschlusselements (6) derart erfolgt, dass das 
Vers chluss element (6) mit dem zugeordneten Ver- 
schlussgegenelement (7) auSer Eingriff bringbar 
ist . 

Verschlussvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Sensor (12) 
als ein Schalter, insbesondere als ein Microschal- 
ter, ausgebildet ist. 

Verschlussvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs- 
einheit (8) als eine elektrisch antreibbare Ein- 
heit, insbesondere mit einem Elektromotor (10) , 
ausgebildet ist. 
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8 . Versch.lussvorrich.tung nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch. gekennzeichnet , dass die Antriebs- 
einheit eine hydraulisch angetriebene Einheit ist. 

9 . Verschlussvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs- 
einheit (8) in die Verschlussvorrichtung (3) inte- 
griert ist. 

10. Verschlussvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch. gekennzeichnet, dass die Antriebs- 
einheit in das Karosserierahmenteil integriert ist. 

11. Verdeck eines Cabriolet-Kraf tf ahrzeuges mit einer 
Verschlussvorrichtung (3) zum losbaren Festlegen 
des Verdecks (1) an einem Karosserierahmenteil (4) 
gemaK einem der vorhergehenden Anspriiche . 



